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Lo que ya sabes y también lo que nunca

te habían enseñado

Ing. Antonio Villegas Casas

Desarrollador de sistemas de diagnostico

WhatsApp: 55 25871577

OBDII, MODOS DE PRUEBA EN 

LOS SISTEMAS DE DIAGNÓSTICO
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Exponer que información debe tener un escáner OBDII, según el

estándar J1979

Identificar los modos del escáner OBDII

Definir que significan las variable que se muestra en un escáner

OBDII

Meta individual de asistente

Al final del seminario deberá incrementar el entendimiento sobre la

información dispuesta en un escáner OBDII

No enseñaremos como hacer un diagnostico

(Pregunta a los organizadores por los cursos de mediciones)

OBJETIVOS
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Basado en estándar J1979 “Modos de prueba para el diagnostico” 

Otras referencias SAE

SAE J1850 Class B Data Communications Network Interface 

SAE J1930 Electrical/Electronic Systems Diagnostic Terms, Definitions,       

Abbreviations, and Acronyms 

SAE J1978 OBD II Scan Tool 

SAE J2012 Diagnostic Trouble Code Definitions 
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Basado en la recolección de información de múltiples escáner OBDII

Las marcas mostradas aquí son propiedad de sus dueños, la información

de estas diapositivas son de interés informativo



TEMARIO

1. ¿Qué es un escáner OBDII?

2. ¿Qué es un modo de prueba?

3. Exposición de los modos de diagnostico: 01 al 09 y también el 0A

4. Términos por definir: parámetros, estados, monitores, ciclo de

control de combustible, distribución de sensores de oxigeno, VIN,

CVN, Modo 06, entre otros

5. Visualización de pantallas de varios escáneres, y explicación de la

información contenida

6. Referencias adicionales para entendimiento de los sistemas OBDII

(control en el auto y herramientas de diagnostico)
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Referencias en video 1          www.scanator.com.mx/sala

Curso Mecánica Completo: Inyección Electrónica OBD 2 | II | DOS

CNT Workshop Team

Prof. Alejandro Rangel

https://www.youtube.com/watch?v=nmtlxeriWXw&feature=youtu.be

¿PORQUE NO COMUNICA EL ESCANER?

MOTORMEX

Prof. Oscar Muñoz

https://www.youtube.com/watch?v=q6t33cEDlmk&feature=youtu.be

Monitores continuos y no-continuos en el diagnóstico OBD II

TTM Automotriz

Ing. Antonio Villegas

https://www.youtube.com/watch?v=CSGrk-XFvWI&feature=youtu.be

CURSO Escáner Automotriz Protocolo J1962 - OBD1 y OBD2 | 2020

Mecánica en acción

https://www.youtube.com/watch?v=7MduQcEFOpM&feature=youtu.be

https://www.youtube.com/watch?v=nmtlxeriWXw&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=q6t33cEDlmk&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=CSGrk-XFvWI&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=7MduQcEFOpM&feature=youtu.be
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Referencias en video 2 www.scanator.com.mx/sala

Cómo se estructura un codigo de falla OBD II

SICAA SC

Ing. Alberto Quiroga

https://www.youtube.com/watch?v=D_gpFt5wy5Y&feature=youtu.be

Herramientas de Análisis: Modo Diagnósticos (Modo $06)

GoTech

Instructor Fritz Fuchs

https://www.youtube.com/watch?v=1gGwxg9Ihh8&feature=youtu.be

https://www.youtube.com/watch?v=D_gpFt5wy5Y&feature=youtu.be
https://www.youtube.com/watch?v=1gGwxg9Ihh8&feature=youtu.be
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1. ¿Qué es un escáner OBDII?

Sistema administrador de información, que

solicita esa información a los módulos de

control que cumplen el estándar OBDII

(J1979), y a su vez la ordena y proporciona

esta información al usuario (Técnico

automotriz)

En la práctica hay limitantes por parte del

fabricante, escáner y usuario



Quién está 
presente y 

quién eres?

Presente y 
soy Willy

Analogía de comunicación de un escáner

escenario donde todos hablan el mismo protocolo

Presente y 
soy 

Penélope

Presente y 
soy Lee
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Analogía de comunicación de un escáner

escenario donde solo una persona habla el protocolo del Doctor

Presente y 
soy 

Penélope
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Quién está 
presente y 

quién eres?



Analogía de comunicación de un escáner

escenario donde no son compatibles
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Quién está 
presente y 

quién eres?



Quién 
está 

presente?

Me

Analogía de comunicación de un escáner

Escenario donde el doctor es multiprotocolo

Yo

私は

誰
が
い

る
How is
here?
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Me

Analogía de comunicación de un escáner

Escenario donde el doctor es multiprotocolo y un modulo tiene 2 protocolos

Yo

誰
が
い

る

Yo
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Quién 
está 

presente?

How is
here?

私は
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Protocolos de comunicación

Nombre Pines Velocidad Tipo (ver apéndice)

ISO9141-2 7 10.4 kbit/s Pasivo

ISO14230-2 7 10.4 kbit/s Pasivo

J1850-VPW 2 10.4 kbit/s Activo

J1850-PWM 2, 10 41.6 kbit/s Activo

ISO15765-4 6,14 500 kbit/s Activo

ISO15765-4 6,14 250 kbit/s Activo
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Conector de diagnostico (SAE J1962)

Forma única para todos los vehículos compatibles

Disposición de pines de acuerdo a un estándar (J1962)

Pin 2 - J1850 Bus+ (VPW)
Pin 4 – Tierra de Chasis
Pin 5 – Tierra de Señal
Pin 6 - CAN High (J-2284)
Pin 7 – Linea K ISO 9141-2
Pin 10 - J1850 Bus- (PWM)
Pin 14 - CAN Low (J-2284)
Pin 15 – Línea L ISO 9141-2 
Pin 16 – Voltaje de batería
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Conector de diagnostico

Forma única para todos los vehículos compatibles

Disposición de pines de acuerdo a un estándar

Pin 2 - J1850 Bus+ (VPW)
Pin 4 – Tierra de Chasis
Pin 5 – Tierra de Señal
Pin 6 - CAN High (J-2284)
Pin 7 – Linea K ISO 9141-2
Pin 10 - J1850 Bus- (PWM)
Pin 14 - CAN Low (J-2284)
Pin 15 – Línea L ISO 9141-2 
Pin 16 – Voltaje de batería
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2. ¿Qué es un modo de prueba en un sistema   

de diagnostico OBDII

Procedimiento por el cual se lleva una

acción de reportar información de un

sistema de control al escáner.

sistema de 

control 

ECM (motor)

AT (transmisión)

PCM (motor/transmisión)

Otros
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Modo 01 Líneas de datos

Modo 02 Cuadro congelado

Modo 03 Códigos de falla actuales

Modo 04 Borrar códigos e información relacionada a 

emisiones 

Modo 05 Resultado de prueba de monitor de sensores de 

oxigeno

Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Modo 07 Códigos de falla del ultimo ciclo

Modo 08 Solicitud de control de sistema, prueba o                            

componente

Modo 09 Información del vehículo

Modo 0A Códigos de falla permanentes

Modos de prueba en un escáner
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Modo 03, 07 y 0A

Modo 01

Modo 01

Modo 02

Modo 01

Modo 05

Modo 06

Modo 08

Modo 09

Menú
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Modo 03, 07 y 0A Modo 04 Modo 01

Modo 02 Modo 09 Modo 08

Modo 06 Modo 05 Modo 01

Menú
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Modo ?

Modo 09

Modo 09

Modo 06

Modo 03, 02,

07 y 0A

Modo 01 Modo 01

Modo 01Modo 08

Menú
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Modo 01

Modo 01

Modo 03

Modo 04

Modo 02

Menú
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Modo 01

Modo 01

Modo 06

Modo 09

Modo 01

Menú
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Modo 01

Modo 05

Modo 01

Modo 03, 07 y 0A

Modo 04

Modo 06

Modo 02

Menú
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Modo 01

Modo 06

Modo 05

Modo 03, 07 y 0A

Modo 04

Modo 08

Modo 09

Modo 01

Menú
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Menú
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Estados

MIL, Control de combustible, Monitores, Comando de aire 

secundario, entre otros.

Parámetros

Numero de códigos, ETC, IAT, TPS, APP, BARO, O2SXY, SHRTFT, 

MAF, VSS, MAP, y mas… (Ver anexo, listado de parámetros y 

acrónimos)

¿Qué necesitamos saber en algunos casos?

Acrónimos, límites de parámetros y unidades

Modo 01 Líneas de datos



28

Modo 01 Líneas de datos

Monitores continuos/No continuos

Estados:

No soportado(N/A)/Soportado

Soportado

Listo/No Listo

Ready/Not Ready

Otras formas de nombrarlo

Terminado/No terminado

Monitor: Auto prueba de verificación de funcionamiento de subsistema 

de control de emisiones

Importancia: Deben estar en estado “listo” todos los monitores obligatorios

según el Estado (ciudad) para pasar la prueba de emisiones. En algunos

Estados podría ser que no sean obligatorios algunos monitores, por lo

tanto, no importaría el estado de esos monitores para la evaluación
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Ready >> Listo

Not Ready >> No Listo

N/A >> No existe

Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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OK >> Listo

INC>> No Listo

N/A >> No existe

Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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Si >> Listo

No >> No Listo

N/A >> No existe

Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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OK >> Listo

INC >> No Listo

N/A >> No existe

Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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OK >> Listo

INC >> No Listo

N/A >> No existe

Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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V >> Listo

X >> No Listo

O >> No existe

Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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Modo 01 Líneas de datos

Monitores
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Modo 01 Líneas de datos

Monitores último ciclo

Estados:

No soportado(N/A)/Soportado

Soportado

No habilitado(NO)/Habilitado(SI)

Monitor: Auto prueba de verificación de funcionamiento 

de subsistema de control de emisiones

Utilidad: Un monitor NO habilitado en este ciclo significa 

que no existen las condiciones para ejecutarlo
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Modo 01 Líneas de datos

Monitores ultimo ciclo
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Modo 01 Líneas de datos

Monitores ultimo ciclo
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros



47

Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Sistema de combustible

OL Control de ciclo abierto

CL Control de ciclo cerrado

OL-Drive Control de ciclo abierto debido a condiciones de manejo

OL-Fault Control de ciclo abierto debido a falla en el sistema

CL-Fault Control de ciclo cerrado con al menos un sensor de oxigeno

con falla

Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 01 Líneas de datos

Parámetros
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Modo 02 Cuadro congelado

Información de parámetros en el momento

de grabar el código de falla
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Modo 02 Cuadro congelado

Información de parámetros en el momento

de grabar el código de falla
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Modo 02 Cuadro congelado
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Modo 02 Cuadro congelado
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla

03 Códigos Actuales… El estándar los define

como “confirmados”, en términos prácticos

aquellos que ya han sido detectados en al menos

dos ciclos de conducción y que hay la certidumbre

de estar presentes
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla
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07 Códigos de ultimo ciclo o del ciclo actual

Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla
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0A Códigos permanentes… Son guardados en

una memoria no volátil y no pueden ser borrados vía

desconexión de batería ni con borrado de códigos

NOTA: Si existen códigos permanente y la MIL está

apagada, significa que la reparación fue ejecutada

correctamente

Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla

Códigos de tren de potencia

P0XXX Estándar ISO/SAE

P1XXX Código de fabricante

P2XXX Código de fabricante

P3XXX Estándar ISO/SAE*

P3XXX Código de fabricante*

Códigos de red

U0XXX Estándar ISO/SAE

U1XXX Código de fabricante

U2XXX Código de fabricante

U3XXX En reserva

Solicitud de códigos de falla “relacionados con emisiones”
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Modo 03, 07 y 0A Códigos de falla

Códigos de carrocería

B0XXX Estándar ISO/SAE

B1XXX Código de fabricante

B2XXX Código de fabricante

B3XXX En reserva para doc J2012

Códigos de carrocería

C0XXX Estándar ISO/SAE

C1XXX Código de fabricante

C2XXX Código de fabricante

C3XXX En reserva para doc J2012

Solicitud de códigos de falla “relacionados con emisiones”
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Solo 2 preguntas de los participantes

GRACIAS A NUESTROS 

ANFITRIONES

ttmautomotriz.com.mx
WhatsApp: 55 4022 0774

electronicayservicio.com
WhatsApp: 55 5496 5820
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Al ejecutar este modo, se afectaran otros modos

Apagar MIL (Modo 01)

Número de códigos de falla (Modo 01)

Estado de I/M (Monitores) (Modo 01)

Códigos de falla actuales (Modo 03)

Cuadro congelado (Modo 02)

Datos de prueba de sensors de oxigeno (Modo 05)

Estado de prueba de monitores de ciclo actual (Modo 01)

Resultado de las pruebas de monitores (Modo 06)

Distancia recorrida desde que la MIL esta encendida (Modo 01)

Numero de arranques desde que los DTCs fueron borrados (Modo 01)

Distancia recorrida desde que los DTCs fueron borrados (Modo 01)

Tiempo de motor funcionando desde que la MIL fue activada (Modo 01)

Tiempo de motor funcionando desde que los DTCs fueron borrados (Modo 01)

Modo 04 Borrar códigos e información 

relacionada a emisiones 
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Modo 04 Borrar códigos e información 

relacionada a emisiones 
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Modo 05 Resultado de prueba de monitor de 

sensores de oxigeno

En sistemas CAN BUS, este modo fue integrado al Modo 06
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Menú de Prueba de monitores
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Estos resultados son relacionados con los contadores o 

verificadores de limites de los sistemas monitoreados de forma 

no-continua.

1. Utilizan un Test ID (TID)

2. Component ID

3. Información disponible por fabricante

Ejemplo: http://service.gm.com/gmspo/mode6/index.html

Modo 06 Resultado de prueba de monitores

http://service.gm.com/gmspo/mode6/index.html
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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En CAN BUS ya están estandarizadas la definiciones

Pero también hay información de fabricante

Modo 06 Resultado de prueba de monitores

1. Monitor ID

2. Prueba ID

3. Información disponible por fabricante
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Contador de eventos

Modo 06 Resultado de prueba de monitores
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Verificador de límites

Modo 06 Resultado de prueba de monitores
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites

http://www.fordservicecontent.com/ford_content

/catalog/motorcraft/OBDSM1604.pdf
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
Rear HO2S Decel Fuel Shut Off 

Response Test (2009 MY+)
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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Modo 06 Resultado de prueba de monitores

Verificador de límites
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Modo 09 Información de vehículo
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Modo 09 Información de vehículo
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Modo 09 Información de vehículo
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Modo 09 Información de vehículo

In-Use Performance Tracking

(Rendimiento de uso)

CNTR Contador

COMP Ejecución con todos las condiciones

necesarias de detección de fallas

COND Ejecución bajo condiciones especificas

ECU name

Engine serial number

Fueled Engine Operation Ignition Cycle Counter

FEOCNTR: xxxxx cnts

(hibridos)
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Modo 09 Información de vehículo
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Modo 09 Información de vehículo
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Modo 09 Información de vehículo
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Modo 09 Información de vehículo
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OBDII

Fabricante

Modo 09 Información de vehículo



Línea Unidades

Velocidad del Motor km/hr

Posición de la IAC cuentas

Sensor ECT °C

Flujo de aire calculado g/s

Sensor TP %

Sensor TP V

Sensor MAP kPa

Sensor MAP V

Baro kPa

Promedio PWM inyector ms

Relación aire combustible relación, XX:1

02S/HO2S 1 mV

FT periodo corto %

Aprendizaje de FT Deshabilitado/habilitado

Comando solenoide purga EVAP %

Anexo 1     Línea de datos y acrónimos



Anexo 1     Línea de datos y acrónimos

Línea Unidades

Comando del solenoide de ventilación del EVAP 

(si esta equipado) Ventilándose/Sin ventilación

Sensor presión tanque combustible V

Presión tanque combustible mmHg

Sensor nivel de combustible V

Chispa °, gds

Sensor posición EGR %

Retardo de detonación °

Señal ignición 1 V

Comando del relevador de bomba de combustible Encendido/Apagado

Interruptor PNP Velocidad/P-N

Tiempo funcionamiento motor min

Fallas en cilindro 1 Históricas veces

Contador activo CMP cuentas



Anexo 1     Línea de datos y acrónimos

Línea Unidades

Sensor medidor de señal aceleración en carretera en 

mal estado V

PWM del inyector B1 ms

Vida aceite de la transmisión %

Contador de ciclos de ignición cuentas

Velocidad ruedas no controladas km/hr

Transición R/P Bnc.1 Sen.1 ms

Calentamiento HO2S 1 Bnc. 2 s

Sensor presión de aceite motor kPa

Comando CMP %

CMP Deseado °
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GRACIAS A NUESTROS 

ANFITRIONES

ttmautomotriz.com.mx
WhatsApp: 55 4022 0774

electronicayservicio.com
WhatsApp: 55 5496 5820


