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Mediciones Automotrices

Mediciones Automotrices

Objetivos:

* Eficientar el uso del Escaner

* Mostrar estrategias de diagndstico y el estado del sistema eléctrico a través de usodel

escaner

* Introducir como equipo de medicidn para el diagndstico desistemas
eléctricos/electrdnico, el osciloscopio

* Exponer el uso eficiente del escaner automotriz en el uso de parametros en linea ysu
analisis en sus diferentes formatos

Temario

1-. Introduccion

1.1 Que es un escaner

1.2 Linea de datos

1.3 Cédigos de falla (DTCs)
1.4 Clasificacion de sensores

2.- Interpretacion de cadigos de falla
2.1 Limites y voltajes de referencia en sensores (ETC, IAT, MAF, FRP, KS)
2.2 Practica 1 cédigos de falla (DTCs)

3.-Lineas de Datos

3.1 Identificacion de datos

3.2 Graficacion de linea de datos

3.3 Identificacidon de parametros Importantes dentro de la linea de datos.
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Introduccion
Definiciones

Escaner: Es una herramienta empleada en el diagndstico de las fallas en la electrdnica de un auto, que
obtiene informacidn directamente del médulo de control a diagnosticar.

Linea de datos: Es la representacién numérica o de estado de los datos obtenidos en tiempo real por
el escaner.

Cddigo de falla: Un cddigo de falla es generado una vez que se alcanza una condicidon que rebasa un
limite inferior o superior dentro de un rango preestablecido.
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Resistivos APP, TPS, posicidn de clutch, posicidn de valvula
(Potenciometro angular, potenciometro lineal) solenoide, nivel de combustible

Termistor Temperatura
Piezoeléctricos Sensores de aceleracion, golpeteo “knock”, presion
Piezoresistivo Presion
Diafragma capacitivo Presidn
Termocople Alta temperatura
Inductancia variable Sensores de velocidad de rueda, CKP, CMP
Interruptor Pedal de freno, palanca de velocidades, pedal a fondo,
etc.
Efecto Hall CKP, CMP
Electroquimicos Sensores de oxigeno
Hilo caliente Flujo masico (MAF)
4
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Interpretacion de cédigos de falla

Los cddigos de falla OBD Il son del tipo alfanumérico, y cada uno de los digitos presentan una ruta
especifica del diagndstico.

2 DESCRIPCION DE
B - Carroceria LA FALLA
C— Chasis
P—Motor
U - Red l
A A
SUBSISTEMA
1. Combustion
TIPO DE CODIGO 2. Combustion
0 - Genérico SAE 3. lgnicidony encendido
1-Armadorao 4. Emisionauxiliar
fabricante del vehiculo 5. Velocidad del vehiculo
6. Salidasala computadora
7. Transmision
8. Transmision
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Sensores termistor (ECT, IAT)

Cambio de resistencia como funcién de cambio de temperatura.

Medicion interna: voltaje por un divisor de tensién.

e

Rp*
Senal ECT

\

5V

(U

GND

Mediciones Automotrices

J

Temperatura sube, resistencia desciende

Por lo tanto, voltaje cae

Engine coolant temperature (ECT) sensor Al d—  |lgnition Ok 0%

Engine coolant temnperature (ECT) sensar A5 s Ignition ON - coolant RN
temp. 20°C '

Engine coolant temperature (ECT) sensor 225 L Eurlgme idling - engine 07

Sensores resistivos (Potenciometros)
Cambio de voltaje como funcidn de un cambio de posicidon

e

Senal

Rp
ECU

~

Min.= 0.05 V

'

Max=4.85V

L

GND

)
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Estrategia de identificacidon de falla Sensores resistivos
Voltaje Maximo — Nunca Voltaje de alimentacién 5V
Minimo — Nunca Voltaje de referencia 0 V
— Dos o0 mas sensores para una sola variable
Ejemplo — APP, TPS, Posicion Valvula EGR

Sensor del Pedal del Acelerador (Modulo)

—
i re—a—mm Reforencla APSY | ECM

\
/"_ __)l i:. 3
i - » Sehal APSY |
L S e 3
. Tierra APSY .
- of

| ~
[ | [ I i1 = Referencla APS2
N l | e P < ?{‘ 2
Sehal APS 2 |
to | Pt H-
s ‘ 2 Yierra APS 2 |
—rd -
| SRBES C o
.
! Potenciomatro 1 ‘ Potencidmeto 2
RALENTI ! 0.6~-09v 0.25~ 0.6V
woT | 3.6~ 4.6V , 16~ 25V

Voltajes de referencia
Referencias a 5 Volts

P0642 & P0652 (CIRCUITO BAJO DEL VOLTAJE DE REFERENCIA DEL SENSOR A/B)
Corto a tierra (signal voltage): < 4.75 V

P0643 & P0653 (CIRCUITO ALTO DEL VOLTAJE DE REFERENCIA DEL SENSOR A/B)
Corto a B+ (signal voltage): >5.25 V

ECT, IAT, valores limites en vehiculo Ford
ECT
P0117 Corto circuito a tierra: <0.03V
P0118 Corto circuito a bateria + o circuito abierto: >3.26V

IAT
P0112 Corto circuito a tierra: =< 0.02V
P0113 Corto circuito a bateria + o circuito abierto: >3.17V
P0114 Sefal intermitente/ruidosa
(Diferencia respecto a la media): =>8.25 C
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POO9A

PO111

ABS | Temperatura de aire de entrada menos temperatura de refrigerante de motor al encender
el motor| >18°C AND

ABS | Temperatura de aire de entrada menos temperatura aire de entrada al encender el
motor| > 18 °C

Racionalidad:

Expectativa de valor de temperatura de aire de entrada desciende en baja velocidad/carga
reducida: > 24.75 °C

Expectativa de valor de temperatura de aire de entrada incrementa en alta velocidad /carga
media: > 24.75 °C

Estancado en un valor:

Cambio desde arranque de motor en IAT: < 1.5 °C

Hilo caliente, capa caliente (MAF)

Cambio de voltaje como funcién

-

de cantidad de aire de entrada
\ Ralenti: cercaa 1V
WOT:cerca5V

Senal MAF

12V

MAF

GND
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MAF, valores limites en vehiculo Ford

P0102
Corto circuito a tierra, circuito abierto: < 0.06 V

P0103
Corto a voltaje de bateria: >4.9V

Presion riel de combustible

FRP sensor voltage chart.

0.30 volts — 0 PSI
1.2 volts — 10 PSI
1.63 volts — 20 PSI
2.2 volts — 30 PSI
2.75 volts — 40 PSI
3.435 volts - 50 PS5l
3.9 volts — 60 PSI
4.6 volts — 70 PSI
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Sensor de detonacion, valores limites en vehiculo Ford
P0325 & P0330

Sefial de sensor de detonacidon muy baja

(Como funcion de velocidad de motor): < 0.3516 V

P0326 & P0331
Desviacion estandar de sensor de detonacion muy baja (Comofuncién de velocidad de motor): < 0.0195
V to 0.0586V

Practica 9
Cadigos de falla (DTCs)

Objetivos
¢ Leer codigos de falla en los autos disponibles

Metodologia
» Conectar escaner
» Acceder al modo especifico o genérico del escaner
» Leer codigos de falla
> Identificar si fue modo genérico (modo 03, 07 o 0A) o modo especifico

DTC Descripcion Modo Genérico/Especifico
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Interpretacion de lineas de datos

182 R
a 2 (B1) 2
Aceite de Motor
(¥ Velocidad del Motor

Data Stream (1/2) | <4
TP Indicated Angle A
APP Sensor 1 1.88 Volts
APP Sensor 2 8.49 Volt
APP Indicated Angle %

=
2
S

TP Sensor 1 9.82 Volt
TP Sensor 2 8.88 Volts

TP ~4 gree ¢ No
APP Sen. an : Sen. 2 NG

11
www.scanator.com.mx Ing. Antonio Villegas


http://www.scanator.com.mx/

Mediciones Automotrices

BLOQUE

( 0 630,00
Voltaje 13.23
Carga 2.35
Binario XoX00000

BLOQUE Ji

f

1 [j._. 1
Ciclo de trabajo
Ciclo de trabajo
Ciclo de trabajo

# BLOQUE

Ciclo de trabajo

PAUSAR REGRESAR

®2006-2011 Sistemmas Mexicanos de Diagnostico Autemotriz 5.A. de C.V.

QSCANATOR PC OPEL - LINEA DE DATOS
Condicién de monitoreo de limites

MNinguna

VARIABLE UNIDADES |INFERIOR |SUPERIOR
Estado de la llave remota 5 | No programado |
Estado del inmovilizador Activado
Sensor 1 de rotura de cristal Activado
Estado del maletero Activado
Estado del capo del motor Cerrado
Sefial de giro 0.00
Nivel de atenuacion 0.00
Corriente del motor del CDLS (sistema de cierre centralizadc 0.00
Proteccion confra sobrecargas del CDLS (sistema corriente ¢ Cerrado
Sensor de chogue | Desactivado

CONFIGURAR PAUSAR REGRESAR e

[

©®2006-2012 Sistemas Mexicanos de Diagnostico Automotriz 5.A. de C.V.
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Practica 10
Identificacion de valores estandares en linea de datos y falla por deduccidn

Metodologia
» Conectar escaner y seleccionar lineas de datos
» Con motor apagado e interruptor de llave encendido, monitorear linea de datos, hacer
anotaciones o fotografiar los valores, discutir si son o no validos
» Con motor encendido, monitorear linea de datos, hacer anotaciones o fotografiar los valores,
discutir si son o no validos

Anotaciones:
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Graficacion de parametros

Practica 11

Graficacion de parametros
Objetivos
«+ Listar y discutir todas las variables que aparezcan en modo genérico en el escaner
«+ Listar y discutir todas las variables que no sean identificables en un escaner en modo extendido

Ejemplos:
Evolucion de temperaturaen Vy °C

S SCANATORPC OPEL  -- GRAFICAS

' CUATRO GRAFICAS ' DOS GRAFICAS ESPECIAL

Temperatura de refrigerante w : Sensor MAP (kPa)

Tiempo
Tem;:::eratl_u‘a de reﬂ‘igerante v
90-

80-

=

Tiempo

®2006-2013 Sistemas Mexicanos de Diagndstico Automotriz S.A. de C.V.
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Linea de datos, SO2

S SCANATORPC OPEL  --  GRAFICAS

CUATRO GRAFICAS 'DOS GRAFICAS ESPECIAL

Ajuste de combustible a largo v -11.04

1 I

-12.5-
136

Tiempo Tiempo

Ajuste de combustble a corto w j E v

Tiempo Tiempo

®2006-2013 Sistemas Mexicanos de Diagnéstico Automotriz S5.A. de C.V.
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Linea de datos, TPS y la suma (falla)

aSCANATORPC OPEL  -- GRAFICAS

'CUATRO GRAFICAS ' DOS GRAFICAS ESPECIAL

Sensor 1 TP (posicidn de la mariposa) 075 Sensor 2 TP (posicidn de la mariposa)

rJa

Tiempo

1.00 ¥ Grafica 1 + 1.00 ¥ Grafica 2

+ (MAS)

Tiempo
®2006-2016 Sistema Mexicanos de Diagnostico Automotriz 5.A. de C.V.

Anotaciones:
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Practica 12

Identificar otros parametros importantes via escaner

Objetivos
¢ Investigar la linea de datos para identificar otros parametros importantes
Metodologia
» Conectar escaner en modo especifico y seleccionar linea de datos
» Enlistar al menos 10 lineas de datos que desconozcas o que tengas dudas en su definicion,

comportamiento o intervalos de medicion

Anotaciones:
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